为浙江“市市通高铁”补齐最后一块“拼图”
甬舟铁路本月下旬开工
　　本报讯 （记者 张帆 王凯艺 滕蓉 林上军） 记者从12月15日上午举行的甬舟铁路开工建设新闻发布会上获悉，甬舟铁路这一世界级跨海铁路工程，即将在本月下旬开工建设，浙江最后一个不通铁路的设区市舟山，离实现“高铁上岛”的梦想越来越近。甬舟铁路建成后，将补齐浙江“市市通高铁”最后一块“拼图”。
　　“太好了，以后宁波和舟山就像是同城，我可以每天回家了！”在舟山工作的宁波人李跃民听到这个消息后非常激动。不到半小时的通行时间，将让他和家人结束多年的异地生活。按照大站直达模式测算，舟山到宁波的通行时间将从1.5小时缩短至26分钟，舟山到杭州的通行时间将由3.5小时缩短至77分钟，成为大陆与舟山岛间最为便捷的客运通道。
　　今年10月，甬舟铁路初步设计获省发改委批复。目前各项前期工作基本完成，已具备开工建设条件。线路西起宁波东站，经宁波市鄞州区、北仑区，舟山市金塘岛、册子岛、富翅岛至舟山本岛，设计时速250公里，全线共设7个站，其中新建北仑西、金塘、马岙、舟山4座车站，改造宁波东、云龙、邱隘3座既有站。全长76.4公里，其中新建线路长70.1公里。铁路宁波枢纽向南与甬台温铁路相连，向西南与甬金铁路相连，向西、西北与杭甬客专相连，并通过杭州枢纽连通杭长、宁杭、沪杭、商合杭等线路。项目总投资约270亿元，采用PPP模式，建设工期6年。
　　按照设计，甬舟铁路穿金塘水道将采用公路、铁路分建的隧道方案；跨西堠门、桃夭门、富翅门水道则采用公铁两用桥方案。届时“一隧”和“一桥”将双双成为世界之最。
　





	项目名称
	建设进度


	西堠门
	采用公铁平层布置，两线高铁，两边通行六车道高速公路。大桥采用斜拉-悬索协作体系，主跨1488米，是世界跨度最大公铁合建大桥。据中铁大桥院副总工程师肖海珠介绍，西堠门公铁两用大桥桥址具有“风大、浪高、水深、流急”等特点，建设条件恶劣，给设计带来了巨大挑战，因而采用了一系列新技术、新结构、新工艺、新材料 。

	桃夭门
	为主跨666米混合梁斜拉桥，和西堠门公铁两用大桥一样，公铁平层布置，采用三箱分离式主梁结构，不同的是，为适应地形，中跨采用钢箱梁，边跨采用混凝土梁。该桥建成后将成为世界上首座三箱分离式混合梁斜拉桥。

	金塘海底隧道
	金塘海底隧道是整个甬舟铁路项目的全线控制性工程，西起宁波北仑区青峙化工码头西侧，东至舟山金塘岛木岙区间水域，全长16.2千米，最大埋深78米，其中海中段8.3千米，海域最大埋深 50米，海域最小埋深约 17米，直径14米，隧道最大水压约 0.85MPa。建成后将成为世界上最长、承受水压最高的海底高铁隧道，也是国内首条海底高铁隧道，比港珠澳大桥越海隧道还要长近10公里。金塘隧道将于2020年开工，计划工期60个月。

	富翅门大桥
	富翅门大桥，是中国浙江省舟山市境内的跨海通道，位于富翅门水道之上，是保障浙江自贸试验区建设的重要基础设施，也是舟山北向大通道的先导工程和浙江义甬舟开放大通道重要的海上交通枢纽。富翅门大桥于2016年2月21日动工兴建；于2019年1月10日完成主桥合龙工程，大桥全线贯通； 于2019年9月29日通车运营。



（来源：信息汇编）
全长16.18公里的金塘海底隧道，比港珠澳大桥的隧道还要长10公里，是世界最长海底高铁隧道。“港珠澳大桥越海隧道全长6.7公里，属沉管公路隧道，而金塘隧道是高铁盾构隧道，全线五分之一里程深入海底。”中铁第四勘察设计院集团有限公司项目经理陈小全说。主跨1488米的西堠门公铁两用大桥，是甬舟铁路及甬舟高速公路复线跨越西堠门水道的公铁合建桥梁。建成后，将是世界上跨度最大的公铁合建桥梁，使我国铁路桥梁跨越能力从千米级跃升至1500米级。
　　甬舟铁路的开工建设，意味着另一个重大工程——甬舟高速公路复线也进入实质性实施阶段。甬舟高速公路复线按双向六车道标准建设。线路全长45.23公里，起于宁波北仑好思房，经过金塘岛、册子岛、富翅岛后至舟山本岛，终于舟山本岛大沙，远期接北向疏港公路。甬舟高速公路复线将分段实施。其中，金塘至大沙段将于2022年与甬舟铁路同步建设，以节省通道资源和投资。
　　随着以甬舟铁路为龙头，包括甬舟高速公路复线等一批重大交通工程的加快推进，一个以甬舟铁路为标志性亮点的世界第一跨海大桥群将渐露英姿。
（来源：浙江日报2020-12-16）
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